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RESUMO: O objetivo deste trabalho é apresentar a avaliagdo das cal¢adas de uma cidade de pequeno
porte. Foi realizado um estudo de caso na cidade de AssU-RN, tendo como base a metodologia proposta
pela ANTP, para avaliacdo do Indice de Qualidade das Calcadas (IQC), foram avaliados parametros
guanto a seguranca, manutencdo, largura efetiva, seguridade e atratividade visual. Como resultado, 0s
principais problemas apresentados estdo relacionados com a presenca de desnivel, entre calcadas e para
acesso as garagens, relacionado a reducao da largura efetiva devido a presenca de arvores e mobiliarios
urbanos, a presenca de entulhos e materiais diversos que prejudicam a utilizacéo da calgada, além do
ndo atendimento aos requisitos da ABNT NBR 9050:2015, quanto a sinalizacéo tatil e circulacao de
cadeirantes.

PALAVRAS-CHAVE: Readequagdo de calcadas, acessibilidade, pavimentagdo, solucbes para
readequacéo.

EVALUATION OF QUALITY INDEX OF SIDEWALKS IN A SMALL TOWN CITY
ABSTRACT: The objective of this work is to present the evaluation of the sidewalks of a small city.

The objective of this paper to characterize the sidewalks of a small town. A case study was carried out
in the city of AssU-RN, based on the methodology proposed by the ANTP, to evaluate the Quality of the
Sidewalks (1QC), parameters were evaluated regarding safety, maintenance, effective width, safety and
visual attractiveness. As a result, the main problems presented are related to the presence of unevenness,
between sidewalks and to access garages, related to the reduction of effective width due to the presence
of trees and urban furniture, the presence of rubbish and various materials that hinder the use of sidewalk,
in addition to not meeting the requirements of ABNT NBR 9050: 2015, regarding tactile signaling and
wheelchair movement.
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INTRODUCAO

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU) busca a articulacdo das politicas de
transporte, transito e acessibilidade universal a fim de proporcionar a qualificacdo do sistema de
mobilidade urbana das cidades, através do acesso amplo e democratico ao espaco de forma segura,
socialmente inclusiva e sustentavel. Dentro desse entendimento, a implantacdo ou readequagdo dos
sistemas de acessibilidade como passeios, passarelas, rampas, travessias, sinaliza¢fes, equipamentos
cicloviarios (ciclovias, ciclofaixas, bicicletarios, paraciclos) e demais mobilidrios urbanos, buscam
complementar e qualificar 0 acesso ao sistema de transportes.

A Caixa Econdémica Federal (CAIXA), quando da aprovacdo de recursos para obras
relacionadas com a mobilidade urbana, entre elas a pavimentagdo de vias, solicita a apresentacdo do



projeto de adequacao das calgadas, em consonancia com os principios e diretrizes da PNMU, que trata
da equidade no uso do espaco publico de circulacdo, e da priorizagcdo dos modos ndo motorizados.

Segundo Brasil (2004), através do Decreto Federal N.° 5.296, de 02 de dezembro de 2004, os
estudos e projetos de intervencdes para melhoria da mobilidade urbana devem dispor da implantacéo de
equipamentos de acessibilidade tais como: rampas, sinalizacdo horizontal, vertical e semaforica
especifica para pessoas com deficiéncia (piso tatil de alerta, sinalizacdo em braile, sinalizacdo com
sonorizacdo), elevadores e, remocGes de barreiras construtivas.

A disponibilidade de um indice para avaliagdo da qualidade dos espagos publicos e calgadas
destinados aos pedestres permite que sejam identificados trechos de vias em que os pedestres estdo mais
expostos aos riscos de acidentes e ao desconforto. A Associacdo Nacional de Transportes Publicos —
ANTP (2001) apresentou uma metodologia para avaliacdo dos espagos para pedestres, aferindo o nivel
de servico através de um indice de Qualidade das Calcadas (IQC) que caracteriza o ambiente das
calcadas quanto aos parametros de Seguranca, Manutengdo, Largura Efetiva, Seguridade e Atratividade
Visual. Esta metodologia pode ser bastante Util para a administracdo municipal avaliar a qualidade dos
espacos publicos para pedestres, identificando e priorizando os pontos onde as melhorias sdo mais
necessarias e urgentes.

O parametro Seguranca se refere a possibilidade de conflitos entre pedestres e veiculos sobre a
calcada. A Manutencdo indica os aspectos de qualidade do piso que facilitam ou ndo o ato de caminhar.
A Seguridade esté relacionada com a vulnerabilidade dos pedestres a assaltos e agressdes. A Largura
Efetiva indica a existéncia de trechos continuos de calgcada com largura suficiente para o fluxo de
pedestres. E, a Atratividade Visual esta relacionada com os aspectos estéticos e com os atributos visuais
do ambiente (ANTP, 2001).

Pedestres sdo pessoas que se deslocam a pé, incluindo criancas, adultos e idosos, com diferentes
capacidades de percepcdo e agilidade. Os pedestres podem apresentar limitacGes fisicas como
deficiéncias motoras e de visdo, podem ainda ter limitagdes de locomogao permanentes ou temporarias,
como o transporte de carrinhos de bebés, carrinhos de compras, cadeira de rodas e criancas de colo
(ITDP, 2016).

O Cdbdigo de Transito Brasileiro (CTB) jaassegura o direito das pessoas em utilizarem o passeio,
e no caso de vias sem passeio 0 pedestre tem prioridade na utilizacdo da pista de rolamento, devendo
utilizar a mesma em fila Unica e no bordo da pista (MONDINI; ROSSETTO, 2017).

A Lei Federal N.° 13.146, de 06 de julho de 2015, que trata sobre a inclusdo de pessoas com
deficiéncia, determina que os modelos de calcadas e passeios que estejam de acordo com a Norma de
Acessibilidade (ABNT NBR 9050:2015). Entre os pontos tratados na norma estdo: declividade maxima
permitida; rebaixo de calcadas; largura minima de passeio; travessias elevadas; entre outros elementos
necessarios para garantir a seguranca e acessibilidade dos pedestres e das pessoas com deficiéncia.

O presente trabalho tem como objetivo caracterizar os principais problemas existentes nas
calcadas em cidades de pequeno porte e, avaliar o IQC de acordo com o método proposto pela ANTP
(2001).

MATERIAIS E METODOS

O método de pesquisa foi dividido em duas partes: inicialmente foi realizada a identificacdo de
pontos que apresentavam situacdes recorrentes para adequacdo das calgadas; no segundo momento,
foram avaliados os pontos tomando por base a metodologia proposta pela ANTP (2001).

Levantamento dos pontos necessarios para adequacao

Para realizagdo do estudo de caso, foi adotada a cidade de Assu/RN, no periodo de 10 a 15 de
maio de 2018, analisando comprimento, largura, desniveis e aspecto visual, com intuito de avaliar os
parametros de acordo com a metodologia da ANTP (2001).

Avaliacdo das calcadas com base na metodologia da ANTP (2001)

Para avaliacdo do IQC consideramos os parametros relacionados a Seguranga, Manutencdo,
Largura Efetiva, Seguridade e Atratividade Visual. Segundo a ANTP (2001) a avaliacdo técnica do nivel
de qualidade de um trecho de calgada é feita de acordo com seu desempenho em cada um dos indicadores
de qualidade, sendo avaliada numa escala de 0 a 5, onde 5 representa a melhor qualidade e 0 representa
a pior.



RESULTADOS E DISCUSSAO

Com base no pardmetro Seguranca, que avalia a possibilidade de atropelamento entre pedestres
e veiculos na calcada, considera a nota 5 quando ndo ha conflito previsto entre pedestres e veiculos, que
consiste em uma area exclusiva para pedestres com restri¢do ao trafego de veiculos e, 0 quando ha uma
grande possibilidade de conflito entre pedestres e veiculos e, ndo existe area reservada para pedestres
que disputam a faixa de rolamento com os veiculos. Podemos avaliar o indicador relacionado a
Seguranga nos pontos identificados como 2, por haver a possibilidade de conflito, principalmente
relacionado com os pontos de entrada e saida de veiculos para as residéncias (Figura 1).

Com base no parametro Manutencéo, que avalia se o piso da cal¢ada se encontra com qualidade
adequada de uso, sem rachaduras, desniveis, ou piso escorregadio quando molhado, considera a nota 5
guando o pavimento se encontra em condi¢cdes excelentes, com material apropriado e aparéncia de
manutencao constante e, 0 quando a calgada é inexistente, apesar de demarcada, a calgada ndo apresenta
nenhuma condicdo de uso, pois se encontra coberta por mato e restos de constru¢do. Quanto a esse
ponto, a avaliagdo foi considerada como 1, tendo em vista a presenca de desniveis, além de pontos com
calgadas sem condigdes de uso (Figuras 1 e 2).

Figura 1. Pontos com entrada e saida de veiculos ~ Figura 2. Pontos com desniveis e sem condi¢des

em residéncias de uso
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Fonte: Autoria propria. Fonte: Autoria propria.

Com base no pardmetro Largura Efetiva, que avalia se a largura é suficiente para a circulagdo
dos pedestres, considera a nota 5 quando a faixa de circulagdo de pedestres é livre, com largura superior
a 2,0 m, sem quaisquer obstrucdes visuais ao longo de sua implantag&o e, 0 quando a faixa de pedestres
esta totalmente obstruida e, os pedestres sdo obrigados a caminhar pelo leito da rua. Quanto a esse ponto,
a avaliacdo foi considerada como 3, ponderando que a faixa de circulacdo de pedestres possui pequena
obstrugdo devido a presenca de arvores, postes e lixeiras, porém com largura suficiente para acomodar
o fluxo (Figuras 3 e 4).

Figura 3. Presenca de arvores que reduz a largura Figura 4. Presencga de mobiliario que reduz a
efetiva, mas acomoda o fluxo i

largura efetiva

Fonte: Autoria propria. ) Fonte: Autoria propria.

Com base no parametro Seguridade, que avalia a possibilidade de assalto entre os pedestres,
considera a nota 5 quando a seguridade € garantida pela boa configuracdo da paisagem urbana, pela
presenca usual de outros pedestres e por policiamento constante e, 0 quando a seguridade é totalmente
prejudicada pela péssima configuragdo da paisagem urbana, com locais abertos (terrenos baldios) mal
iluminados e sem policiamento. Quanto a esse ponto, a avalia¢do foi considerada como 3, tendo em vista



que a seguridade é garantida mais pela presenca de outros pedestres, do que pela configuracéo regular
da paisagem urbana.

E, em relacdo ao pardmetro Atratividade Visual, que avalia aspectos agradaveis do ambiente no
momento da caminhada, considera a nota 5 quando o ambiente é projetado com espaco de vivéncia,
agradavel e bem cuidado, calcadas ao lado de parques, pracas, bosques etc. e, 0 quando o ambiente é
indspito para os pedestres, com configuracdo do espago exterior desagradavel, com a presenca de lixo e
entulho acumulado sobre a calgcada. Quanto a esse ponto, a avaliacdo foi considerada como 2, analisando
que o ambiente é pouco atraente, com a presencga de lixo e entulho acumulado sobre a cal¢ada (Figura
5).

Figura 5. Presenca de entulhos acumulados nas calcadas
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Fonte: Autoria propria.

Para o calculo do 1QC, a ANTP (2001) apresenta a Equacdo 1, Onde: M, S, Se, Le, Av
representam, respectivamente, a pontuacéo obtida na avaliagdo técnica pelos aspectos de manutencéo,
seguranga, seguridade, largura efetiva e atratividade visual. E, pm, Ps, Pse, Ple, Pav representam,
respectivamente, os fatores de ponderacdo dos aspectos de manutencdo, seguranca, seguridade, largura
efetiva, e atratividade visual.

1QC =pp-M + ps.S + pse.Se + pre. Le + pgyy. AV 1)

Para o calculo do IQC relacionado a cidade de AssU/RN, adotamos as ponderagdes apresentadas
pela ANTP (2001), considerando: 0,33 — Manutenc¢do; 0,21 — Seguranc¢a; 0,20 — Seguridade; 0,17 —
Largura Efetiva; e, 0,10 — Atratividade. Considerando a pontuag&o identificada, calculamos o 1QC:

1€ =033.1+021.2+0,20.3+0,17.3+0,10.2 (2)

A partir da pontuagdo obtida com o levantamento de cada pardmetro, e as ponderagdes
apresentadas pela ANTP (2001), o 1QC relacionado a cidade de AssU/RN foi de 2,06. De acordo com as
faixas dos indices de qualidade e nivel de servigo, a condicéo apresentada pelas calgadas € REGULAR
e, 0 nivel de servico é classificado como D.

Entre outros pontos observados, destacamos: arborizacéo — existéncia de arvores de porte medio
nas calcadas que dificultam a passagem de pedestres; sinaliza¢do horizontal e vertical — nas calgadas, ha
a presenca de sinalizagdo horizontal (piso tatil), porém ndo atendem os requisitos da ABNT NBR
9050:2015, quanto a presenca de piso direcional; rampas — quando existentes, ndo seguem 0s requisitos
da ABNT NBR 9050:2015 quanto a inclinagdo maxima de 8,33% (Figura 6).

~Figura 6. Rampa com inclinacéo superior a 8,33%
e e

Fonte: Autoria propria.

As ilustragdes expdem que os indicadores propostos admitem realizar uma estimativa preliminar
das condices das calcadas em estudo. Os registros fotograficos apontam que boa parte das calgadas sdo



inconvenientes @ movimentacgdo de pedestres, seja pela existéncia de obstaculos, ou por serem edificadas
inadequadamente ndo atendendo as legislacGes vigentes.

CONCLUSAO

Diante dos resultados expostos acima, denota-se problemas continuos com particularidades nas
calcadas analisadas. Essas andlises possibilitam retratar os principais problemas urbanos de
acessibilidade enfrentados diariamente pelos pedestres na grande maioria das cidades brasileiras. Dentre
os problemas apresentados destacam-se: calgadas com irregularidades (desniveis, barreiras, batentes),
largura efetiva inferior ao indicado ou gquase nula em alguns trechos, problemas relacionados a altura
das calcadas em relagdo a guia do meio fio obstruindo a passagem, ndo h&d uma manutencéo nos passeios
e ndo ha rampas que possibilitem acessibilidade de uma calgcada a outra.

Como resultado deste trabalho pode-se afirmar que os indicadores de qualidade das calcadas
(ICQ) proposto pela ANTP (2001), auxiliam na avaliagdo dos principais problemas apresentados pelas
calcadas em cidades de pequeno porte. Essa avaliacdo é de grande importancia quando relacionado com
o diagndstico dos sistemas de pedestres proposto pela PNMU, possibilitando a apresentacéo de diretrizes
gue possam ser executadas a curto e médio prazo melhorando a caminhabilidade dos pedestres.

Como proposta de adequacéo, as prefeituras deveriam tratar os pardmetros como seguranca,
manutencao e, largura efetiva, incluindo um projeto modelo da cal¢ada no codigo de obras da cidade,
devendo para isso indicar o piso antiderrapante, os requisitos relacionados a ABNT NBR 9050:2015:
guanto a largura efetiva, ndo inferior a 1,50m, mesmo quando do acesso as garagens das residéncias;
criacdo de uma &rea de servico para arborizacao, instalagdo de mobiliario urbano como lixeiras, postes,
entre outros; indicacdo da sinalizagdo tatil direcional e de alerta; e, quanto a criacdo de rampas para
interligacdo das calcadas dentro da inclinagdo maxima.

Ainda, com relagdo a seguridade, um projeto de iluminagdo publica aliado a uma politica de
seguranca publica presente nos bairros, contribui para a melhoria deste indicador. E, quanto a
atratividade visual, a integracdo com pracas e equipamentos comunitarios auxiliam a utilizacdo das
calgadas com maior frequéncia pela populagéo.
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