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RESUMO: Este trabalho tem como objetivo a realização de uma análise comparativa entre os projetos de sinalização existente e o que irá ser implantado no sistema binário intitulado de Programa Novo Caminho no Município de Olinda-PE, pontuando suas mudanças a partir do novo fluxo de tráfego, além das modernizações e melhorias que o projeto trará para essas vias. Foi observado que Olinda passará a contar, a partir do novo projeto realizado, com um aumento de 170% em sua sinalização vertical e uma reaplicação de sua sinalização horizontal de acordo com a nova circulação de veículos nos corredores de transportes em estudo, levando em consideração o atual projeto de sinalização. Assim, o novo projeto procura uma melhor fluidez do tráfego envolvido e segurança para a população que irá utilizar as vias que são objeto da referida melhoria. Promovendo a sustentabilidade, com a implantação da ciclofaixa na Avenida Getúlio Vargas, o que levará a uma provável redução do uso de veículos automotores, vê-se que o projeto procurou atender também aos Objetivos de Desenvolvimento Sustentável (ODS) 9 e 11 da Organização das Nações Unidas, no que concerne à Indústria, Inovação e Infraestrutura, além das Cidades e Comunidades Sustentáveis.
PALAVRAS-CHAVE: Sinalização viária; sistema binário de trânsito; projeto urbano.
COMPARATIVE ANALYSIS BETWEEN THE TRAFFIC SIGNS DESIGN OF THE PROGRAMA NOVO CAMINHO IN THE TOWN OF OLINDA-PE
ABSTRACT: This work aimed to carry out a comparative analysis between the existing traffic signs design and the one that will be implemented in binary system entitled Programa Novo Caminho in the Municipality of Olinda-PE, punctuating its changes from the new traffic flow, in addition to of the modernizations and improvements that the project will bring to these roads. It was seen that in Olinda will have, from the new project carried out, 170% increase in its vertical signaling and a reapplication of its horizontal signaling in accordance with the new circulation of vehicles in the transport corridors under study, considering the current signaling project. Thereby, this new project will facilitate its understanding, especially in its first uses, leading to better fluidity and safety for the population that will use these avenues and streets that will receive the improvement. Besides promoting sustainability, with the implementation of the bicycle lane on Getúlio Vargas Avenue, leading to a reduction in the use of motor vehicles and trying to achieve Sustainable Development Goals (SDGs) 9 and 11, in terms of Industry, Innovation and Infrastructure, and Sustainable Cities and Communities.
KEYWORDS: Road signs; binary traffic system; urban design.

INTRODUÇÃO

O Município de Olinda, situado no Estado de Pernambuco, e integrado à Região Metropolitana do Recife (RMR), funciona como corredor de passagem do tráfego oriundo dos municípios situados ao norte da RMR, com destino à Recife, bem como do fluxo contrário, ocupando uma posição estratégica no cenário metropolitano. Conforme a Figura 1 abaixo, é possível observar as principais vias de importância para este estudo, quais sejam: Avenida Presidente Getúlio Vargas, Avenida Carlos de Lima Cavalcante, Rua Professor José Cândido Pessoa, Rua do Sol e a Avenida Ministro Marcos Freire/Avenida Beira Mar. 
Figura 1.  Vias atuais de importância no estudo (binário - Sentido Atual).
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Eixo 1 Av. Getilio Vargas

Eixo 2 - Rua Candido Pessoa

Eixo 3 — Av. Beira Mar (via de apoio)

Eixo 4 — Av. Carlos de Lima Cavalcante





De acordo com os dados divulgados no Jornal do Comércio (2022), foram apresentadas estimativas pela Prefeitura de Olinda relativas a ganhos de velocidade para os ônibus, com aumento de 15% a 20% com a implantação da faixa exclusiva. Assim, com o objetivo de melhorar o fluxo das vias, o binário consistirá em mudar ruas e avenidas paralelas que possuem sentido duplo separando-as em sentido único, além de implementar uma ciclofaixa e prover faixas exclusivas de ônibus.
A implantação do binário, denominado Programa Novo Caminho, para a cidade de Olinda, não constitui apenas na mudança do fluxo de sentidos dos veículos, mas também é a soma de vários projetos para uma maior urbanização e modernidade na cidade. E sendo o principal objeto deste trabalho, o projeto de sinalização viária, o qual contemplará as vias citadas acima e suas transversais, o mesmo é de extrema importância para a mobilidade da cidade.

A sinalização viária é traduzida através de símbolos em diferentes formas, placas, marcas viárias, dispositivos auxiliares e outros, os quais são representados de forma universal. Desta forma, este trabalho procura abordar a atual situação e as novas implementações na sinalização de Olinda. 

MATERIAL E MÉTODOS 


Para uma melhor análise, foi realizada uma divisão por trechos das vias. Essas vias estão inseridas na principal malha viária que margeia a beira mar do município de Olinda. Sendo elas compostas por 5 eixos com suas delimitações descritas a seguir na Tabela 1:

Tabela 1. Delimitações do binário
	Eixo
	Limites
	Extensão

	Marcos Freire
	Início com interseção da Rua Dr. Farias N. Sobrinho até a interseção com a Rua Joana D’Arc Sampaio.
	3,50 km

	Getúlio Vargas
	Inicia na Praça 12 março segue pela Av. Dr. José Augusto Moreira até a interseção com a Rua Joana D’Arc Sampaio, tendo complemento a Rua do Sol que segue até a Praça do Carmo.
	4,72 km

	Cândido Pessoa

	Inicia na interseção com a Av. Carlos de Lima Cavalcante até a interseção com a Rua Dr. Farias N. Sobrinho.
	2,82 km


	Carlos De Lima Cavalcanti
	Inicia na Interseção com a Rua Joana D’Arc Sampaio e segue até a interseção da Rua Manoel dos Santos de Moreira.
	1,47 km

	Transversais
	São os 23 eixos transversais compreendidos entre as vias citadas acima.
	6,03km

	Extensão Total
	18,54 km


Fonte: Adaptado de TPF Engenharia (2023).


A partir disso, a empresa consultora contratada pela Prefeitura de Olinda desenvolveu os projetos de sinalização das vias objetos deste estudo: um projeto descrevendo a atual sinalização viária nas vias e o que será implantado no binário. Neste trabalho foi realizada a análise comparativa entre eles, sendo destacados os pontos importantes, ressaltando suas diferenças e melhorias, como também seus impactos na vida dos habitantes que utilizam aquelas vias. Podendo ser definido esse método como um tipo de pesquisa que descreve, explica e compara os fenômenos (MENDONÇA, 2014).
RESULTADOS E DISCUSSÃO

Cumprindo a função de um binário, foram reordenadas as vias paralelas que possuem atualmente sentido duplo, transformando-as em sentido único, foram também implementadas faixas exclusivas de ônibus em todas as vias do binário, além da ciclofaixa na Avenida Getúlio Vargas e em duas ruas transversais. É válido informar que a Avenida Marcos Freire entrará apenas como uma via de apoio, havendo apenas mudanças em seu projeto de sinalização. Essas modificações podem ser notadas na Figura 2.
Figura 2.  Vias com o binário implementado (Sentido Projetado).
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—Exo 1~ Av. Getdilio Vargas e Eix0 3 — Av. Beira Mar (via de apoio)

- Eixo 4 - Av. Carlos de Lima Cavalcante
1 Faixa Exclusiva para Onibus;

2 Faixas para Veiculos;
1 Ciclofaixa;

* 2 Faixas para Veiculos; -
* 2 Faixas para Onibus;

Eixo 4 — Av. Carlos de Lima Cavalcante * 2 Faixas para Veicul

ix0 2 — Rua Candido Pessoa para Onibus;

5 para Veiculos;

1 Faixa para Onibus;
2 Faixas para Veiculos;





Realizando a análise por vias, têm-se:
- Avenida Cândido Pessoa
A via seguirá por completo com as três faixas de circulação de veículos por toda a via de sentido único, com a exceção em seu início na interseção com a Avenida Carlos de Lima Cavalcante até o cruzamento com a Rua Jornalista Luis Andrade onde permanece as 2 faixas já existentes (Tabela 2).
Tabela 2. Análise comparativa do projeto de sinalização da Avenida Cândido Pessoa
	Avenida Cândido Pessoa

	Sinalização:
	Existente:
	Projetado:
	%

	Vertical de Regulamentação
	47
	86
	83

	Vertical de Advertência
	11
	18
	63

	Vertical de Indicação
	0
	10
	-

	Total
	58
	114
	96

	Horizontal
	Pouca ou nenhuma
	Reaplicação obedecendo o novo sentido
	-


Fonte: As autoras (2023).
- Avenida Carlos de Lima Cavalcante
A nova Avenida Carlos de Lima Cavalcante passará a ser uma via de mão única desde seu início com quatro faixas de rolamento de veículos (sendo uma faixa exclusiva de ônibus), até o encontro com a Rua Jornalista Luís Andrade onde permanecerá como se encontra atualmente, via de mão dupla, contendo quatro faixas de sentido duplo de tráfego de veículos (Tabela 3). 
Tabela 3. Análise comparativa do projeto de sinalização da Avenida Carlos de Lima Cavalcante
	AVENIDA CARLOS DE LIMA CAVALCANTE

	Sinalização:
	Existente:
	Projetado:
	%

	Vertical de Regulamentação
	11
	40
	263

	Vertical de Advertência
	4
	23
	475

	Vertical de Indicação
	6
	10
	66

	Total
	21
	73
	247

	Horizontal
	Pouca ou nenhuma
	Reaplicação obedecendo o novo sentido
	-


Fonte: As autoras (2023).
- Avenida Getúlio Vargas
Por ser a maior via em termo de comprimento, existe um maior número de placas que contempla o binário em relação as demais (Tabela 4). Este trecho contemplará também além da faixa exclusiva de ônibus haverá uma ciclofaixa, onde haverá uma sinalização apropriada para ela.
Tabela 4. Análise comparativa do projeto de sinalização da Avenida Getúlio Vargas
	Avenida Getúlio Vargas

	Sinalização:
	Existente:
	Projetado:
	%

	Vertical de Regulamentação
	74
	160
	116

	Vertical de Advertência
	13
	74
	469

	Vertical de Indicação
	22
	17
	-23

	Total
	109
	251
	130

	Horizontal
	Pouca ou nenhuma
	Reaplicação obedecendo o novo sentido
	-


Fonte: As autoras (2023).

- Avenida Marcos Freire
Esta via é a única em que o sentido de fluxo não será modificado, por isso, permanecerão as mesmas 2 faixas de veículos sentido Recife – Paulista, melhorando apenas sua sinalização (Tabela 5).
Tabela 5. Análise comparativa do projeto de sinalização da Avenida Marcos Freire
	Avenida Marcos Freire

	Sinalização:
	Existente:
	Projetado:
	%

	Vertical de Regulamentação
	39
	100
	156

	Vertical de Advertência
	5
	31
	520

	Vertical de Indicação
	7
	7
	-

	Total
	51
	138
	170

	Horizontal
	Pouca ou nenhuma
	Reaplicação obedecendo o novo projeto
	-


Fonte: As autoras (2023).

- Vias transversais
Haverá a permanência das mesmas 23 vias mudando apenas os sentidos de fluxo de tráfego em algumas ruas (Tabela 6), além da nova presença da ciclofaixa ligando a Avenida Marcos Freire e a Avenida Getúlio Vargas nas Ruas Carlos Nigro e Cel. João Joaquim Antunes no projetado.
Tabela 6. Análise comparativa do projeto de sinalização das vias transversais
	Vias Transversais

	Sinalização:
	Existente:
	Projetado:
	%

	Vertical de Regulamentação
	75
	180
	140

	Vertical de Advertência
	2
	102
	5000

	Vertical de Indicação
	2
	2
	-

	Total
	79
	284
	260

	Horizontal
	Pouca ou nenhuma
	Reaplicação obedecendo o novo sentido
	-


Fonte: As autoras (2023).

CONCLUSÃO

Diante da pesquisa realizada neste trabalho, tendo como cerne a análise comparativa entre os projetos de sinalização das vias estruturantes citadas anteriormente, observou-se que:

- Por serem vias muito frequentadas, a chegada do binário irá melhorar o trânsito, diminuindo o tráfego para veículos particulares e transportes públicos, tendo em vista a mudança de sentido das atuais faixas e a implantação da faixa exclusiva de ônibus nas vias que contemplam o binário;

- A implantação da ciclofaixa na Avenida Getúlio Vargas irá promover a redução do uso de veículos automotores proporcionando a sustentabilidade e melhorando o tráfego na região;

- Juntamente com o estudo de circulação do tráfego, a sinalização viária será o principal projeto de todo o binário, impactando positivamente no trajeto diário da vida das pessoas, garantindo a qualidade e segurança para seus usuários;


- A nova sinalização terá um grande crescimento em comparação a atual, por esta ser precária, pois se vê um aumento de aproximadamente 170% de placas de sinalização vertical, além da reaplicação e modificação da sinalização horizontal, obedecendo ao novo sentido de tráfego, o que garantirá um projeto completo, moderno e seguro para a cidade;

-  Espera-se que após colocar em prática o projeto de sinalização referente ao Programa Novo Caminho, haja um impacto positivo na população local principalmente com as vias bem sinalizadas, garantindo melhoria da mobilidade e acessibilidade urbanas, diante de um melhor entendimento de quem as utilizam, reduzindo tempo de viagem e garantindo mais qualidade de vida;

- Os novos projetos procuraram levar, através do estudo das vias, maior sustentabilidade para a cidade, procurando atingir os Objetivos de Desenvolvimento Sustentável (ODS) 9 e 11 das Nações Unidas (AGENDA 2030, 2015), no que se trata da Indústria, Inovação e Infraestrutura, e das Cidades e Comunidades Sustentáveis;

- Espera-se que o binário venha a ser um catalisador sobre a qualificação da paisagem urbana, podendo ser replicado em corredores de transporte que necessitem de intervenção semelhante.
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